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自唐、辽、金、元以来，辖域内坝河、萧太后河、温榆河、通惠河先后开通漕运。清后期，由于水源不济，加上铁路交通发展，水运废止。1916年，辖域内开始有环城铁路和朝阳门站、东便门站。新中国建立后，铁路事业迅速发展，途经辖域的主要干线有京包、京承、京秦、京坨4条线路，大小客货站7个。1955年，建首都机场。经多次扩建，1995年占地961万平方米，是中国最大的航空枢纽和国际航空港。新中国建立前，辖域内没有公共汽车，百姓出行多为步行或乘马车远行。1995年底，辖域内行驶的公共电汽车线路上百条，形成纵横交错、四通八达的公共交通网络。新中国建立初期，辖域内没有邮电机构设置，居民信件邮包均由东四邮电局投递，电信由城区三个局所提供。1956年，朝外神路街东郊区政府院内新建电话支局，初装共电式交换机30门。1995年底，辖域内邮电局达16个，全部实现微机化管理。共有电话局14所，支局11所，实有电话用户325600户，主线普及率239%。

第一章漕运

坝河又称阜通河。位于辖域中部，系温榆河支流，属北运河水系。水源为北护城河水和北土城河水，西起光熙门，流经香河园、太阳宫、将台、酒仙桥、东坝和楼梓庄地区汇入温榆河，全长216公里，宽61米，流域面积1584平方公里。古代为高梁河下游一条支流。自唐、辽、金等朝代起建堰坝通航漕运，并设置河官专门管理。元至元十六年（1279年）开浚为大都北线运粮河，筑千斯坝、常庆坝、郭村坝、西阳坝、郑村坝、王村坝、深沟坝7处以通漕运，得名坝河。郭守敬对坝河实地勘察并大规模改造治理，扩大漕运能力，并沿河建仓20余座以配合漕运用以储备。这一时期漕运最为繁荣。全年通航240日，日运粮4600余石。明永乐十六年（1418年）沿河又建仓7座，贮存京城所需粮草及建材物资。清后期水源不济，淤塞失修，遂丧失漕运能力。

萧太后河位于辖域南部，凉水河支流，属北运河水系，以辽代圣宗之母萧太后命河名。源于东南护城河水，流经南磨房、十八里店、豆各庄、黑庄户等乡进入通县境内，于张家湾汇入凉水河。境内长1385公里，流域面积2183平方公里。是辽代疏浚的蓟水漕运河道。辽据幽州，将蓟城改为南京（今北京南部），当时所需粮草、物资皆由坝河、高梁河漕运白莲潭（积水潭），再由陆路南运到城内。疏浚蓟水后漕运可直达南京城下。到金章宗明昌元年（1190年），金（蓟）河水量丰沛，足可以浮航漕粮大船。元代建都后都城北移，这条漕运河道转变为排水河道。

温榆河又称榆河。古称灅（纝）余水，后“灅”（纝）讹“湿”（原字为繁体），“湿”又讹为“温”，余、榆音同，世遂称温榆河。位于辖域东北部边界，属北运河水系。水源于昌平军都山流经昌平、顺义、辖域至通县北关闸。辖域内长22公里，河道上宽108米，底宽78米，流域面积815平方公里。元代开浚为漕运，后因通惠河开通而衰落。明隆庆六年十月（1572年12月）奏请开浚温榆河以通水运。万历二年（1574年）竣工投入使用，年漕粮4万石。清康熙年间开浚温榆河下游河段通漕，光绪年间废弃。沿河设有粮仓。金盏村、辛堡村曾设义仓贮粮。

通惠河位于辖域中部贯穿东西，属北运河水系。水源为东便门南护城河水。流经建外、高碑店、三间房、管庄至通县卧虎桥汇入北运河。全长21公里，辖域内长16公里，宽20—50米，流域面积635平方公里。最大流量3000立方米／秒。辽、金时期即用于漕运。元至元二十八年（1291年），郭守敬建言：引白浮泉水经瓮山泊（昆明湖前身）至积水潭向南注入运粮河道直达通州。至元二十九年（1292年），在王家庄建籍东闸，有上下二木闸，俗呼二闸，同年建郊亭闸、杨尹闸。至元三十年（1293年）开浚后，岁漕粮百余万石，粮船可抵积水潭。元贞元年（1295年），籍东闸更名庆丰闸，郊亭闸更名平津上闸、平津下闸，杨尹闸更名溥济（又作普济）闸。至顺三年（1332年），庆丰闸改为石闸。元末漕运衰落。明正统三年（1438年）五月建大通桥闸。成化十二年（1476年），平江伯陈锐疏浚通惠河，漕船曾至大通桥下。嘉靖六年（1527年），御史吴仲上疏请修通惠河。嘉靖七年（1528年）二月，吴仲受命疏浚动工，五月完工，基本依照郭守敬自昌平白浮泉引水路线并广收北山、西山诸水，截沙河、温榆河水，增大水势。是年运粮200万石，省脚价银12万两，治河所费银7000两。是年，并庆丰闸二闸为一。嘉靖九年（1530年），吴仲进呈自纂《通惠河志》。嘉靖十二年（1533年）始刻《通惠河志》。隆庆五年（1571年）增订《通惠河志》。志分上下两卷，内容有通惠河考略、闸坝建置、公署建置、修河经用、经理杂记、夫役沿革、部院职制和《通惠河源委图》、《通惠河图》。清康熙三十六年（1697年）在庆丰闸以上修建新闸，利用旧排水沟加以开浚通达东护城壕，并在朝阳门外东壕建回龙闸，可使漕船航到东大桥下。乾隆年间对通惠河上源疏浚改造，将瓮山泊改名为昆明湖，增大湖容量，同时整修白浮堰水渠，改造积水潭，从而使通惠河增大水量更便于漕运。以后各个时期对通惠河多次疏浚治理。清末，由于海运开始及铁路建成，漕运渐废。第二章铁路[1]第一节线路1915年6月，京张铁路环城支线动工，12月竣工，1916年1月1日通车。设西直门、德胜门、安定门、东直门、朝阳门、东便门6站，全长1505公里。朝阳门站在朝阳门外，站房、站台、货场俱全。偶有客车停站，上下旅客。火车站南、北有散货站，卸煤、沙石等，以煤为主。铁道两侧有黑白相间花杆及看杆人小房，火车通过道口时，看杆人手持红绿小旗，放下花杆拦挡进出城门的行人车辆。火车过后，行人车辆抢道而行。1955年11月京包双线开工，辖域内2069公里，设东郊站（后改为北京东站）、星火站、望京站。1957年12月31日，铁道部科学院环形铁道试验基地在大山子开工兴建，占地3000亩。1958年5月京承线开工。辖域内136公里，设东郊站、百子湾站、双桥站。1959年，新建北京站开通，东便门至朝阳门站间线路拆除。同年双丰线（又称东南环铁路）建成，辖域内东起双桥编组站，长172公里，途经中间作业站和客货运站小红门站。1960年，京承线建成。1969年望和线建成通车。北起望京站，西至和平里站，全长102公里。1975年8月京秦线建成。辖域内西起双桥编组站，38公里。同年，京坨（坨子头）线建成通车，辖域内11公里。途经北京东站、百子湾站、双桥站。1979年12月，双丰线复线竣工。1981年8月，京承线双桥至怀柔段复线竣工。1984年7月30日，京秦双线简易开通。另有东星线，西起北京东站，东至星火站，全长25公里；星双线，北起星火站，南至双桥编组站，全长108公里；百东联线，百子湾站与北京东站联络线，全长65公里；百星线，百子湾站至星火站，全长38公里。

双桥站位于双桥路东柳西里巷甲1号。始建于1901年，是通州支线一个中间站，由站北侧北双桥村得名。1901年英军占领北京期间，为适应战时需要，加强对北京控制，在将关内外铁路北京一端终点由马家堡展长至永定门再经东便门至外国使馆区附近正阳门同时，修建从东便门通往漕粮仓储重镇通州运河西岸长23公里支线，该线由正阳门起东行，经东便门至双桥村入通县，是为关内外铁路之支线。1902年8月24日收回国有。双桥站建站初始，只办理通过，没有客货运业务。1938年修建京古线时，重建站舍，站线增至两股半道，扩建为中间站。新中国建立后，北京枢纽总布置图中规划为枢纽东部地区辅助编组站。1956年，北京东南环线百子湾与双桥站接通，双桥站扩建为3股半线路。1958年完成部分土石方后停工。1965年增建一股线。1973年增铺六、七道两股卸车线。1975年，为配合通坨线开通，作为过渡措施，双桥站扩建。1976年完成双桥编组站施工设计。1979年11月24日，双桥站全部迁至新站。1983年1月21日，双桥站直属北京铁路分局，3月1日定为三等站。1975—1984年，双桥编组站工程分批竣工交付使用。1985年12月15日，电气化在双桥站通电试车成功。1987年底，双桥站扩建成二级三场辅助编组站，累计完成投资17亿元。1988年4月1日，双桥站定为二等站。双桥站是双丰线、星双线、京承线、京秦线的汇集点。车站上行场有8股线，下行场有7股线，调车场17股线，设自动化驼峰1座，有3台调车机担当编解取送调车作业。全年日均出入车35362辆，日均编组294列，日均解体277列。日均装车13辆，日均卸车41辆。日接发货车915对、旅客列车39对。1995年出入车1356万辆，载客151万人次，发送货物385万吨，年收入1912万元。

北京东站位于百子湾路7号，北邻通惠河，南靠百子湾。始建于1942年，为货运站，初称东郊站。1957年改建，货场扩大到126万平方米，货物线6条，堆货能力14万吨。1988年1月1日改称现名。当年，在西侧扩建为以货运为主，客、货运综合性的二等站。站台在铁路线北侧，呈东西走向。占地面积436万平方米，建筑面积43万平方米。建有候车室、基本站台、旅客站台、旅客通行地道、装卸机械车辆设备的断面站台，设有货位众多的大型货场，附设19条工厂、仓库专用铁路线，并有龙门吊车、机械装卸设备等设施。该站为京承铁路、京包铁路中间站之一。西行直抵北京站，东行经双桥站可通京秦线、京承线、京坨线。其联络线折向北与京包线上的星火站相接，折向南与东南环铁路的百子湾站相通。日发货量35万吨，为北京东部地区主要货物集散站。发送货物以机械设备、汽车、吊车、预制构件、钢管钢材、棉纺织品和面粉为主。到站货物，主要有煤炭、油料、棉花、粮食、木材、沙石及日用百货。日均进出汽车300余辆。日过站列车71列，其中货物列车54列。货物年吞吐量220万吨，日均装卸120车；客运年发送40万人次。

表7-11980—1995年北京东站历年运输量及收入情况统计表年份发送量

（万吨）到达量

（万吨）运输收入

（万元）年份发送量

（万吨）到达量

（万吨）运输收入

（万元）1980405．11952．181988259．11506．04352．311981393．12508．601989256．43505．84392．491982393．22858．201990263．80529．16252．201983400．42863．941991237．96477．05549．451984458．23487．751992203．63433．74388．311985243．19469．13558．601993251．88467．05171．111986245．5483．33795．51994250．78443．15088．711987255．02528．73997．341995267．31491．74691．51

百子湾站位于王四营乡境内，建站于1958年。初期为北京东站向专用线取送车调头线，后为北京焦化厂到发车交接线。1959年东南环线建成一分界点，归东郊站管辖。1961年成立百子湾中心站。1973年划归通县西车务段管辖。1979年成为二等站直属北京铁路分局领导。占地面积499818平方米，建筑面积21893平方米。设有基本站台、货物线、货场、仓库、龙门吊及各种机械装卸设备、联运一条龙服务等站区设施。1979年双丰线扩能改造完工，站场由原8条线路扩建为13条线路，货场同时扩建完工。1984年电气化工程施工，1985年12月1日开通使用。该站有通往焦化厂、化工厂及垡头、陶庄等地各类仓库多条专用铁路线。由该站南行折向西经小红门、公益庄、榆树庄等站通往丰西编组站与丰沙线沟通，北行接东北环线与京包线相通，北行折向西经北京东站直抵北京站，北行折向东经双桥编组站沟通京承、京秦和京坨线。货运物资主要有煤炭、焦炭、化工原料、化工产品、沙石、水泥、木材、钢材、烟、酒、糖等。

星火站位于东风乡境内。建于1968年，是东北环铁路线和京包线中间的作业货运站。占地面积149万平方米，建筑面积042万平方米。站台呈南北走向，建有基本站台、货物线、货场、仓库及装卸机械等站区设施。有通往酒仙桥电子工业区各大工厂的多条专用铁路线。由该站北行与铁道部环行铁路试验场接轨，经望京站与望和线、京包线沟通。南行经百子湾站与东南环铁路线、丰沙线沟通；南行折向西经北京东站直抵北京站；南行折向东与京承线、京秦线、京坨线沟通。货运物资有煤炭、石油、钢材、绝缘材料、无线电工具设备、电机、无线电元件等。

望京站位于来广营乡境内。1968年建站。站台和铁路线呈西北、东南走向。是东北铁路环线和京包线中间的作业小站。占地面积112万平方米，建筑面积1030平方米。设有基本站台、少量货位货场及较小库容量库房。由该站折向南与铁道部环行铁路试验场相接，再向南与星火站相通。西北行与望和铁路线接轨通往和平里站，再向西北通往昌平县境内黄土店站。

和平里站位于香河园街道境内。建于1917年，为望和线终点站，是市区东北部主要货运站。占地面积16万平方米，建筑面积2700平方米。站台呈南北走向。建有基本站台、货物线、货场、仓库、装卸机械等设施。有通往造纸一厂的专用铁路线。由该站北行与京包线接轨，折向南经望京站、星火站后转向东与京承线、京秦线、京坨线沟通，转向南经百子湾站与东南环铁路线、双丰线沟通。南行至造纸一厂为专用铁路线终端。货运物资以煤炭、沙石、纸浆原料、纸张及零担散装货物为主。

小红门站位于小红门乡境内。是东南环线和双丰线区段中间的作业站和客货运站。占地面积114万平方米，建筑面积934平方米。站台呈东西走向。建有基本站台、候车室、货场及少量小吨位机械装卸设备等站区设施。有联络线与地铁车辆维修厂相接。与北京铜厂有两条专用铁路线相连。该站西行经大红门站直抵丰西编组站与丰沙线沟通，东行折向北经百子湾站与京包、京承、京秦、京坨线沟通。

北京车辆段（曾名北京检车段、北平检车段）地处双花园1号，位于北京站以东15公里处，南临京承铁路干线，西接北京内燃机务段，北靠通惠河，东依东三环中路。占地面积1939285平方米。主要担负客车段修、客车维修保养、车电机具检修、客车加装改造及客车空调装置检修任务。担当北京至广州、上海、苏州、丹东、湛江等长途旅客列车，短途及近郊旅客列车，北京至莫斯科、乌兰巴托、平壤国际联运及春运、暑运、冬运、专运等检修和乘务工作，管辖里程28795公里。1995年末，职工人数1858人，其中技术人员83人。机械动力设备9类298台，其中A类14台，设备完好率97％。第三章公路运输[1]第一节客运汽车电车客运新中国成立前，辖域内没有公共电汽车。客运只有人力车和三轮车，百姓出行多为步行。1950年7月27日，由东华门至通县42路（现342路）公共汽车通车。1958年前，辖域内有4条市区公共汽车线路通过：2路由动物园至呼家楼，9路由猪市大街（现美术馆）至红庙，均途经朝阳门；11路由东单至广渠门，途经八王坟、双井等站；18路由安定门至小关北，途经结核病院、小关等站。1958年后，2路改为由东华门至十里堡；9路改为前门至红庙，途经建国门、大北窑、呼家楼等站。辖域内新增3条郊区公共汽车线路：43路由东直门至酒仙桥商场，途经大山子。65路（后改为50路，现350路）由东大桥至东坝。67路（后改为52路）由北京体育馆至小红门，途经龙爪树、龙树南里等站。1959年5月，由大北窑至焦化厂的48路（现348路）公共汽车通车。同年12月17日，由广安门至红庙的9路（现109路）无轨电车通车。1960年，由沙滩至十里堡的12路（现112路）无轨电车通车。同年9月，42路（现342路）公共汽车首站由猪市大街移至小庄。1961年7月，1路公共汽车由八王坟至公主坟通车。1964年3月，13路公共汽车终点站由化工部移至和平街北口。1965年11月，9路公共汽车首站由红庙移至金台路。60年代，在辖域共开辟11条公共电汽车线路。70年代开辟13条线路。1970年11月开辟2条夜班公共汽车线路。1980—1985年开辟12条线路。1985年增开招手停车小公共汽车线路。是年4月30日，十八里店乡自筹资金开辟集体性质的公共汽车线路。该线始于劲松东口，至十八里店乡最南端止，全程9公里。到1995年底，朝阳区境内行驶的公共电汽车和特1、2、3线路车计有上百条，形成纵横交错的公共交通网络。

表7-21995年途经朝阳区辖域市区公共汽车情况一览表路别起止站途经辖域内主要站1 路八王坟——六里桥北里大北窑、日坛路9 路金台路——前门水碓子、小庄、呼家楼、大北窑、日坛路11路郎家园——半壁店八王坟、化工路西口、大郊亭北站、唐家村13路和平街北口——三里河和平里18路展览中心——小关北站静安庄北站、左家庄、安贞里、小关23路化工路西口——虎坊桥双井、垂杨柳24路左家庄——北京站东直门外、塔园村28路东大桥——左安东路芳草地、永安里、大北窑、双井、潘家园29路东大桥——日坛路南口芳草地、日坛公园30路大北窑——祁家坟九龙山、化工路西口、平乐园、潘道庙31路大郊亭——红庙唐家村、水南庄、东郊火车站、八王坟32路劲松——劲松潘家园、松榆北路、劲松东口34路大郊亭——虎坊桥大郊亭北站、化工路西口、双井35路大郊亭——天桥大郊亭北站、双井、劲松东口、劲松西口36—64联左安路——天坛南门华威西里、潘家园、劲松南路37路平乐园——三里河劲松东口、双井、大北窑、永安里41路劲松——正义路劲松中街、劲松西口41路支劲松——劲松劲松中街、劲松西口43路团结湖——五间楼白家庄、东大桥、永安里44路二环内外侧环行朝阳门、雅宝路48路光华东里——小马厂大北窑、永安里、日坛路51路肿瘤医院——肿瘤医院劲松西口、劲松东口、华威桥、武圣西路52路平乐园——北京西站劲松东口、劲松西口55路祁家豁子——西安门祁家豁子57路八王坟——公主坟大北窑、日坛路63路方庄南口——北京站肿瘤医院、潘家园101路红庙——阜成门呼家楼、东大桥、朝外大街104快车和平里火车站——北京站展览中心、柳芳东口、柳芳北街110路左家庄——天桥幸福三村、东大桥、朝外大街113路大北窑——安定门呼家楼、农展馆、体育场117路甘露园——和平里火车站十里堡、呼家楼、农展馆、体育场、幸福三村119路樱花园西街——安定门中日医院、和平街北口120路左家庄——天坛南门东大桥、永安里、日坛路表7-31995年途经朝阳区辖域公共电车情况一览表路别起止站途经辖域内主要站104路五路居——北京站安贞里、安贞桥108路大屯——崇文门炎黄艺术馆、奥体中心东门、安贞里109路东大桥——西客站神路街、朝外大街112路十里堡——亮果厂红庙、呼家楼、东大桥、朝外大街115路康家沟——霞光街十里堡、小庄、团结湖北口、体育场118路红庙——平安里呼家楼、东大桥、体育场

表7-41995年途经朝阳区辖域公共汽车（夜班）情况一览表路别起止站途经辖域内主要站201路和平街北口——纪家庙和平里202路十里堡——花园村红庙、呼家楼、东大桥、朝外大街205路八王坟——七里庄大北窑、日坛路206路左家庄——紫竹院幸福三村207路大屯西站——郎家园安贞里、西坝河、光华路、八王坟208路左家庄——北京南站幸福三村、朝阳门、雅宝路210路祁家豁子——海户屯祁家豁子

表7-51995年途经朝阳区辖域郊区公共汽车情况一览表路别起止站途经辖域内主要站300路左安东路——左安东路劲松东口、双井、安贞里302路农展馆——中关村亮马桥、和平街北口、安贞里304路八王坟——双桥农场杨闸、塔营305路地安门——毛纺厂祁家豁子、苇子坑、南沙滩306路红庙——朝阳农场管庄、常营、楼梓庄312路郎家园——通县高碑店、双桥路、八里桥315路德胜门——新都祁家豁子、南沙滩、北沙滩322路郎家园——通县328路安定门——双泉堡炎黄艺术馆、豹房、洼里南口342路小庄——新华大街青年路、三间房、八里桥344路德胜门——沙河西站祁家豁子、南沙滩、北沙滩345路德胜门——昌平北站祁家豁子、南沙滩、北沙滩348路大北窑——焦化厂九龙山、大郊亭、百子湾火车站、垡头350路东大桥——东坝呼家楼、白家庄、驹子房350支东大桥——东坝十里堡、白家楼、平房东口、驹子房355路保福寺——育新小区北沙滩、双泉堡358路安定门——立水桥北站安贞里、大屯、北苑358支安定门——种禽公司炎黄艺术馆、北苑北站359路东直门——首都机场左家庄、大山子、和平农场、东苇路363路八王坟——红庄高碑店、王四营、豆各庄牛场364路红庙——金盏管庄、常营、楼梓庄367路巴沟村——展览中心安贞里、和平街北口、静安庄368路左安路——草桥华威西里、劲松东口、十里河续表

路别起止站途经辖域内主要站378路左安东路——老君堂十里河、十八里店379路中关村——左家庄安贞里、牛王庙、新源街380路德胜门——大屯西站安华桥、体育中心西门、安慧北里382路小庄——双桥农场十里堡、三间房、管庄386路巴沟村——小营北辰路、安慧桥387路东小区——北京西站炎黄艺术馆、安贞桥、安贞里388路结核病研究所——杨闸物资学院、八里桥北站397路双桥农场——大鲁店双树村、万子营、黑庄户401路东直门——酒仙桥商场三元桥东站、丽都饭店、大山子、将台路402路郎家园——环行铁路呼家楼、安家楼、将台路、大山子403路环行铁路——北京站东街大山子、三元桥、新源里、永安里404路东直门——南湖渠三元桥东站、丽都饭店、西八间房405路大北窑——孙河东站亮马桥、大山子南站、草场地、北皋406路大屯西站——大屯西站小营、和平街北口、安华桥、奥体中心西门、安慧北里407路安定门——安定门安贞桥、安贞西里、亚运村、经贸大学、樱花园西街408路酒仙桥商场——大屯西站将台路、花家地、小营409路樱花园西街——来广营经贸大学、白庙、南湖西里411路甘露园——黄厂大黄庄、三间房、白鹿司412路单店——农展馆豆各庄、朝阳体育馆、团结湖北口906路六里屯——沙窝平房、楼梓庄、朝阳农场907路焦化厂——北京站东街百子湾火车站、大郊亭、双井908路六里屯——北京站东街金台路、光华路909路六里屯——东窑豆各庄、单店路口、东坝西门、驹子房、楼梓庄乡政府910路南湖渠——泗上来广营、黄港乡912路安定门——九龙游乐园安慧北里913路大郊亭——次渠焦化厂、孙家坡915路东直门——顺义大山子、草场地、农场、孙河916路东直门——怀柔大山子、孙河918路东直门——平谷大山子、孙河930路大北窑——燕郊站特1路北京西站——八王坟永安里、大北窑特2路亚运村——前门安贞里、雅宝路特3路纪家庙——燕莎友谊商城劲松东口、双井、呼家楼

长途汽车站辖域内有两处长途汽车站。九龙山长途汽车站位于西大望路。截至1995年底，发车方向有：香河、宝坻、三河、迁西、蓟县、石门、遵化、迁安、汉沽、茶淀、农场、马伸桥、玉田、燕郊、下甸、大厂、丰宁、怀柔、汤河口、南三营、古冶、沙琉河、丰润、武清、河西务、大孟庄、大良、河北屯、唐山、滦南、鸦洪桥、阜阳、霸县、德州、徐州、承德、密云、古北口、龙口、天津、盐山、滨州、黄城、包头、延庆、宣化、呼和浩特、沈阳、秦皇岛、锦州、新民、营口、北戴河、锦西、盘锦、鞍山、昌黎、绥中、兴城、大连、滦县、瓦房店、烟台、廊坊、安平。广渠门（马圈）长途汽车站位于广渠门外大街23号。截至1995年底的发车方向有：天津、安平、白厂、北仓、固安、亳州、霸县、衡水、菏泽、临泉、任丘、开封、项城、沈丘、南阳、保定、安阳、郑州、叶县、滑县、石家庄、邢台、邯郸、鞍山、秦皇岛、山海关、兴城、盘锦、抚顺、锦州、黑山、沈阳、辽阳、丰润、滦县、抚宁、桃园、三屯营、洒河桥、迁西、白堡店、唐山、邦均、鸦洪桥、韩城、唐海、马兰峪、石门、南新城、凌源、古北口、金山峪、红石砬、承德、密云、滦平、张百湾、丰宁、怀柔、琉璃庙、帽山、南新营、平泉、铁关门、小寺沟、土城、撒代沟门、遵化、三河、蓟县、卜子店、乐亭、钱家营、滦南、关帝庙、庆云、许孝子、盐山、望树、大口屯、香河、刘宋、新开口、双王寺。

出租汽车1983年3月6日，北京汽车服务公司在辖域内成立，有汽车416辆，其中，大客车15辆，轿车401辆。到年底，辖域内共有两家出租汽车企业，共有汽车450辆，其中，大客车21辆，中客车15辆，小客车4辆，轿车410辆。1985年，辖域内出租汽车公司发展到11家，其中，中央属4家，市属6家，区、街、乡属1家。共有汽车2122辆，其中，大客车44辆，中客车37辆，小客车4辆，轿车2018辆，微型车19辆。1987年，个体出租汽车开始运营时，由市出租汽车管理处直接管理。当时朝阳区有个体出租汽车4辆。1992年，市政府将个体出租汽车管理权限下放到各区县建委。同年4月，38名个体经营者成为朝阳区第一批个体出租汽车司机。同年6月，北京市市政管理委员会下发关于个体出租汽车管理权限若干具体问题的通知，明确区县个体出租汽车管理机构职责。同年8月12日，区个体出租汽车管理站成立，为自收自支的事业单位。北京市下达朝阳区个体出租汽车经营指标120辆。同年12月，市出租汽车管理局下达第二批个体出租汽车司机发展任务，有270名申请报名参加培训和市统一组织的考试，有62名司机获准驾资格。至此，全区120名办理具有法人资格的工商照，进行税务登记的个体出租汽车队伍形成。以后至1995年底再未接到发展任务。截至1995年，出租汽车运营单位增至319家，运营汽车20064辆。其中，中央属71家，有大客车176辆，中客车194辆，小客车561辆，轿车436辆，微型车878辆，其他汽车1466辆；市属145家，有大客车583辆，中客车465辆，小客车2338辆，轿车2050辆，微型车2610辆，其他汽车3662辆；区、街、乡属103家，有大客车14辆，中客车4辆，小客车67辆，轿车545辆，微型车1626辆，其他汽车2389辆。区个体站有个体出租汽车94辆。辖域内宾馆、饭店、大医院和首都机场、友谊商店等都有出租汽车营业单位。

城区货运新中国成立前，辖域内交通运输由私人个体经营，运输工具为人力车、兽力车。1956年成立东郊区三轮车合作委员会，由区工商科领导。另有马车合作社，由市运输公司领导。1957年，三轮车合作委员会改为卫星三轮合作社。1958年，有营运马车535辆、营运三轮车788辆。1959年，成立区交通局，当年运输量为1231万吨公里。1961年，增添汽车1辆、“58—1”型三轮汽车1辆、货运摩托车4辆，货运周转量550万吨公里。1962年，增加汽车2辆、“58—1”型三轮汽车21辆、货运摩托车25辆，但货物运输仍以人力车和兽力车为主。1970年，拥有机动车92辆，兽力车被淘汰，年货物周转量6236万吨公里。1975年，拥有机动车193辆，人力车被淘汰。年货物周转量15538万吨公里。1978年，拥有货运机动车214辆，年货物周转量24854万吨公里。1979年，朝阳、崇文、东城交通机构合并为北京市东城地区运输公司，由市交通局领导。表7-61959—1978年朝阳区城区货运统计资料一览表年份机动车

（辆）非机动车

（辆）货物周转量（万吨/公里）合计机动车非机动车19591047．61047．619601306784．8784．819616852550．5550．519624871144771．1375．9196358755458．892．5366．3196472746445．9143．9302196558709429．9168．6261．3196667659361．2140221．2196777411380229．1150．9196889536474．6311．6163196989547676．9490．2186．7197092284623．6501．5122．1197195274605．5554．650．91972166288899．1839．559．619731922491105．5106639．519741981081352．21328．323．91975193281074．81050．923．91976201281693．31680．412．91977203282016．920151．91978214282489．42489．40

农村货运辖域农村传统运输工具有双轮铁瓦车、独轮铁瓦车、手推车及肩挑小篮和人抬大筐。1953年后，拖拉机加挂斗为常用运输工具。1963年，试用手扶拖拉机搞运输。1970年，因限制拖拉机进城，逐渐配备130型汽车进城运菜上市。1975年，进城运菜全部汽车化。农用汽车农忙从事田间运输，农闲参加农田基本建设或外出搞副业运输。1984年，区农机局成立运输服务公司，负责农村运输业管理。1985年，因多方原因运输服务公司撤销。当年全区农村有农用运输汽车2150辆，收入2840万元，占农村总收入404%。80年代末期，部分乡成立运输管理服务站，负责本乡及邻近乡运输车辆日常管理和结账等工作。到1995年，朝阳区农村有个体运输2589户，从业2742人；有8个集体出租汽车公司，从业400人。朝阳区24个乡有农用载重汽车1768辆，油罐车16辆，大型拖拉机269辆，手扶拖拉机挂车461辆，胶轮大车64辆。当年运输总收入342亿元，占农村总收入41%。

机构1950年12月，东郊成立市郊一分局交通队，留用表现好的旧警察30人。1951年1月改称市公安局东郊分局交通队，12月改为交通直属六分队，隶属市公安局。1952年并入交通一中队。1953年11月改编为交通直属五分队。1954年7月改称交通十中队。1958年8月改称交通七中队，隶属市公安局十一处（交通管理处）。1968年12月，在朝阳区北片面积240平方公里地域增建交通四中队。1971年9月交通七中队改称交通三中队。1983年5月成立市公安交通管理局朝阳交通大队，设政秘股、交通股、宣传股、事故股、道路管理股及呼家楼中队和东外中队。1984年8月设首都机场交通队。1986年9月设政秘科、交通科、宣传科、事故科。1987年8月设劲松中队（1995年改为东三环路中队），1988年1月设行政科和亚运村中队，1991年2月设双桥中队，1994年设疏导队。1995年12月朝阳交通大队共有干警800人（包括离退休人员51人），办公地址在南磨房平乐园5号。

设施1949年，在红庙路口有禁止兽力车通行标志。1954年，在东大桥路口、神路街、吉市口3处路面镶嵌铜钉作为人行横道标志。1955年，在日坛使馆区装设禁止货运汽车、兽力车通行标志和禁止鸣笛标志，在建国门外大街和使馆区路面施画交通标线（分道线）。1958年，在红庙路口安装使用手自动交通指挥信号灯（红绿灯）。1959年，在呼家楼路口、大北窑路口、建华路口、日坛路口安装使用红绿灯，在建国门至首都机场道路沿线设置交叉路口和危险路段警告标志和禁令标志。1980年，交通指挥信号灯改为单点定周期自动控制，交通民警走出岗楼在路口疏导交通和纠正违章。1981年实行路口、路段优化，在朝阳路、建国路、青年路、团结湖路等路段实行单向行驶或限制车种行驶。在重点道路设中心护栏、快行线与慢行线分离护栏、人行步道隔离护栏，重要路口、繁华地段修建人行过街桥和地下通道。1985年，在建国门外大街、迎宾路、三环路、西大望路以西27个路口实行信号灯联网面控，在呼家楼中队院内设指挥中心，对各路口车辆行驶情况进行监控，安装使用人行横道灯。1986年，在西大望路、朝阳路西段、光华路安装大型伸臂式反光标志，提醒司机夜间行车注意交通安全。1990年，在北四环路以南、北三环路等16个路口实行信号灯联网，北四环路施画热熔反光标线。1995年，在建国门外大街日坛路口、建华路口安装大型伸臂式信号灯。

交通指挥与疏导1949年前，由旧警察局分驻所治安巡逻警员负责交通管理。1949—1951年，在朝阳门外大街设3处固定岗，在东大桥至红庙、东直门至关厢、广渠门至双井三条路上设巡逻岗，管理交通和治安。1958年交通岗增到22处，其中东大桥、呼家楼、红庙、八王坟、大北窑、祁家园、建华路、日坛路口8处为指挥岗，民警用指挥棒指挥交通。14处为巡逻岗，民警一律步行巡逻。1959年始陆续使用手动信号灯指挥交通，民警在岗楼内手扳电钮变换灯色控制车辆行驶。1960—1966年，大力纠正慢行车追扒机动车走快车道、机动车无照行驶、车辆安全设备不全等违章行为。根据周恩来总理指示，对机场路、三环路每季度开展一次对自行车、三轮车、马车行驶秩序专项整顿。1966年5月“文化大革命”开始后，交通管理力量被削弱，大多数交通民警坚持上岗上路值勤，维护交通秩序。1967年实行军事管制，交通管理逐步恢复正常。1978—1995年，交通指挥采取信号灯与交通民警手势指挥相结合的方式，遵循“主要干路优先放行，易堵方向优先放行，特殊情况特殊处理”的原则疏导交通。在重大节日和重要活动期间，集中力量对交通秩序进行全面整顿；根据季节交通情况变化特点开展对酒后驾车、非驾驶人员开机动车、老破旧车上路行驶等违章进行专项治理；对夜间闯红灯行驶突击整顿，保证交通安全畅通。1991—1995年，纠正各类交通违章31972万人次，其中处罚1152万人次。

路面静态管理1949年5月，对马路摊商进行登记迁移，统一归入朝阳、观音寺和北大院三个市场，统一颁发营业执照；禁止人力车、三轮车乱停放。出动警员60人，在工商、税务部门配合下整顿摊商240个，人力车、三轮车140辆，朝外大街交通秩序有明显改观。1962年，关东店汽车加油站建站时未经批准扩大占地面积，交通七中队通过区规划办公室纠正其违章行为，腾出人行步道。1958—1966年，在主要道路开展协作街、协作线活动，要求临街单位门前无堆物、无乱停放车辆、无私搭乱建。1983年5月，交通队成立道路管理组，对市场、摊商、施工堆物等进行监督管理。1995年，根据市政府关于“清理马路市场，拆除违章建筑，还路于民”指示精神，由公安、交通、工商、市容等部门联合对建外大街、朝外大街、三里屯大街、迎宾路、金台路等进行整顿。建国门至八王坟路段和迎宾线幸福村段拆除占路汽车修理车间11处和违章商亭、建筑1591间。此次行动，取缔马路市场11822处，取缔侵占人行步道摊群市场309处，取缔擦车点266处，纠正处理乱停乱放车辆1923辆次，腾出慢行车道、人行步道。

对外埠进京车辆检查1958年8月，在朝阳路建三间房机动车检查登记站。1959年、1973年先后建机场路大山子和安立路小关机动车检查登记站（小关检查站于1989年撤销），对外埠进京车辆进京手续、车辆安全状况进行检查，向司机宣讲进京注意事项（后来打印成文字材料附行驶路线图发给进京司机），并对违章行为进行纠正和处理。1962—1966年，先与通县，河北三河、香河、大厂，天津蓟县、宁河、武清、宝坻，后与顺义、怀柔、平谷、密云和河北丰宁、承德等县交通运输局，开展联保协作线，要求进京车辆定司机，定车辆、路线，共同加强车辆管理和司机教育。1983年始，每年开展几次夜间突击检查，1995年检查纠正1557万辆次，处罚133万人次，教育警告放行42万人次。1993—1995年检查合格发放进京通行证1120万份。

交通安全宣传1949—1951年，宣传对象是行人、骑自行车人、三轮车夫和畜力车夫。采取贴标语、搭彩楼、演戏、演讲等方式。1955—1958年，交通队在工厂、农村、街道、学校，以文艺演出、图片讲解等方式宣传《中华人民共和国城市道路交通管理规则》和市政府颁布的城市交通管理《实施细则》。1959年成立交通安全指导组，通过召开群众大会、驾驶员会议宣传交通规则和交通安全常识。干警分片包干，对岗位周围单位和居民做宣传，宣传覆盖面98%。1986年9月，实行向违章人和违章车辆所在单位发违章通知书，促进宣传工作。1987年，根据区政府发布的《在驻区各单位实行交通安全百分评比的通知》，开展阶段性交通安全活动，组织年终评比验收。1988年8月，国务院颁布《中华人民共和国道路交通管理条例》，全区设宣传站56个，组织4000多名交通安全积极分子上街宣传。1995年第四届世界妇女大会在北京召开，朝阳区开展争做首都文明骑车人、行人活动，制定“各行其道、遵守信号、红灯不越线、行驶不猛拐、骑车不带人、停车不乱放、行人不乱穿”的行为标准，在群众中广泛宣传。组织各单位进行“五查三公布”（查安全计划措施、查安全落实情况、查安全制度、查违章隐患、查奖惩，公布违章人姓名、公布违章情节、公布处理结果），开展“夫妻双把方向盘”演讲活动，建立小学生路队制和小黄帽教育评比竞赛，推广中小学生交通安全丛书，广泛订阅《首都交通安全报》，与宣传部门配合开展文艺演出，出漫画、板报，进行交通安全征文评比活动。将中小学生安全教育纳入学校和教师政绩考评，每逢学生班会、队会、放假前、开学典礼都有宣传交通安全内容。1986—1995年，开展对交通违章隐患追查处理，先后对1156个单位进行追查，发黄牌警告，发放违章隐患追查通知书14万份，帮助有违章隐患的单位进行整改。

交通事故处理1949—1951年，交通事故处理由东郊公安分局治安股负责。1952—1966年，交通队业务干事负责交通事故处理。1967—1977年，交通队事故处理小组负责处理交通事故。1978—1995年，随着经济建设发展和车辆增加，新驾驶员越来越多，交通事故相应增多。交通大队设交通事故科，各队设事故组负责交通事故处理。1949—1995年，发生事故37125起，伤24826人，死亡1896人。其中驻区单位发生事故18332起，伤16506人，死亡1244人。1986—1995年报请法院追究刑事责任的86起。

第四章航空[1]第一节首都国际机场位于顺义县天竺乡境内，始建于1955年。1958年投入使用。1959年首都机场地区划归朝阳区管辖。经1964年、1975—1980年、1988—1989年扩建，到1995年，占地面积961万平方米，机场拥有东跑道38006米、西跑道32005米，以及相应的飞机滑行道、停机坪、通讯导航等服务设施，可供各种宽体客机起降。机场候机楼由一个三层主楼和东、西两个卫星厅组成，建筑面积7万平方米，每小时旅客吞吐量3500人次。候机楼一层为进港业务厅和迎客厅，设有海关检验、行李提取、边防检查、检疫、医务、行李查询、贵宾休息、外币兑换等处室和小卖部。29个外国航空公司驻京办事处也在此办公。二层为出港业务厅，设有出港、转港旅客休息、安全检查、行李托运、海关边防检验、中心服务、登机休息、免税商品、机组手续、贵宾休息、国际和国内中转售票等处室和邮局。两旁是通向卫星厅长120余米的自动人行步道。三层是中西餐厅和咖啡厅。机场设有应急指挥室、指挥调度楼和64米高的指挥塔台及波音747型飞机机库。设有医疗急救中心，建筑面积5000平方米，有床位200张，是专为抢救飞行事故中受伤旅客而设的医疗机构，平时兼作机场地区职工医院，也为世界各航空公司抵达首都机场飞行人员和旅客提供航空医疗保障和临时性医疗服务。截至1995年，首都国际机场连续27年没有发生飞行事故。

〖BT3]第二节航线

1955年底，由北京始发国内航线有8条，每周飞行25个航班，航线总里程14458公里。1960年底，由北京始发国内航线共11条，每周飞行37个航班，航程16152公里。1970年底，由北京始发国内航线19条，每周飞行35个航班，总里程35284公里，沟通全国22个城市。1975年底，由北京始发国内航班每周达66个。到1980年底，由北京始发国内航线30条，每周航班84个，飞达全国27个城市，航线总里程49120公里。1990年底，中国民航总局直属企业由北京始发国内航线有54条，每周飞行航班444个，通达51个大中城市。中国联合航空公司由北京始发国内航线27条，每周飞行航班39个。由北京始发中国民航国际航线32条，通航国家22个，每周航班46个。外国航空公司抵离北京航线20条，每周航班57个。到1995年底，首都国际机场承担着国内外54家航空公司通往国内62个城市、36个国家和地区52个城市168条航线的任务。全年起降飞机121010架次（含外国航空公司15427架次）。

第五章邮电[1]第一节邮政1952年以前，辖域没有邮政机构设置，居民信件均由东四邮电局投递。1952年朝外大街邮电局建立，为市邮政管理局第16支局，1953年试营业。50年代，双桥邮电所和酒仙桥、三间房、呼家楼、慈云寺邮电局相继建成。1960年，第16支局搬至呼家楼，原址改为神路街邮电所。60年代至80年代，朝阳区境内邮电局、所发展迅速，90年代更加完善。到1995年底，区界内有工体、大山子、酒仙桥、呼家楼、垂杨柳、双井、三间房、慈云寺、水碓子、首都机场、新源里、北苑、垡头、建国门、香河园、亚运村16个邮电支局，有神路街、永安里、红庙、外贸大学、左家庄、东坝、定福庄、管庄、双桥、劲松、豆各庄、燕翔饭店、马圈、国际大厦、丽都饭店、昆仑饭店、劲松八区、金台里、团结湖、小关、发展大厦、赛特大厦、南沙滩、高家园、国贸大厦、安贞西里、国际会议中心、九龙山、麦子店、将台路、亮马河大厦、汇宾大厦、三里屯、京城大厦、南湖渠、道家园、亚运村、安贞里、潘家园、枣营、奶西、北花园、西坝河、爱都、长富宫、眼镜城、华鹏、机场宿舍、机场出港厅、机场隔离厅等50个邮电所。北京东区邮局是市邮电管理局所属二级通信企业，担负东城、朝阳两区及崇文、西城两区部分地区邮政服务任务。经办业务种类有国际国内函件、包件、特快专递、电报、长途电话、市内电话、传真、邮政储蓄、汇兑、报刊订阅零售、商函等业务。1995年，辖域内16个邮电支局全部实现综合台、微机化，拥有绿卡网点65个，ATM机20台。与国际上135个国家和地区通邮。区内与北京市电报大楼联通电报电路13条。

〖BT3]第二节电信

1954年前，东郊区通信业务由城区3个局所供给。北郊由黄城根老四局提供，东郊由东四老五局提供，东南郊由东珠市口老七局提供。1956年，根据《全国农业发展纲要》发展农村电信建设的要求，南苑、东郊等8个区农村各乡安装电话，东郊区政府内建电话支局一处，初装共电交换机30门。1958年先后在酒仙桥、玻璃厂和焦化厂建支局，其中酒仙桥局初装自动交换设备300门，玻璃厂77局初装自动交换设备400门，焦化厂778局初装自动交换设备200门。1959年12月，呼家楼电话59分局建成开通，初装步进制交换机1700门。1966年12月，化工路电话77分局投产，初装步进制交换机1000门，铺设电缆624公里。原77支局同时撤销。1968年5月，三里屯电话52分局投产，初装步进制交换机800门，为使馆专用局。此前，外事通信由老五局承担。同年，东郊电话所改建为定福庄电话599支局，初装步进制交换机500门。1969年，市内电话全部实现自动化。1972年，为美国总统尼克松访华通信需要，市电信局租用卫星通信地面站设备（WUI—2）一套，在首都机场建设临时地面站，开通至美国话路35条，报路12条。1973年8月15日，首都机场非标准地面站经调整天线后开通对印度洋方向的国际卫星电话。1976年7月28日唐山、丰南地震波及北京，市55、75、52分局和599支局主机楼遭不同程度破坏，经抢修加固。1978年5月，北京无线电管理局改名为北京市无线电通信局。11月，定福庄电话599支局改建为57分局，初装纵横制交换机1120门。1982年12月10日，左家庄电话48分局开通，初装纵横制交换机4240门。1983年3月11日，市电信管理局正式成立，市长途电信局、市电信局同时撤销。同年8月，电话778支局改建为双井78分局，初装纵横制交换机4300门。1984年4月，农丰里居委会集体经营总机式住宅电话正式营业。11月8日，引进数字程控交换机的呼家楼50分局建成投产，初装设备是瑞典爱立信公司AXE—10型电话7680门。12月25日，新建呼家楼电话58分局投产，初装纵横制交换机3120门。1985年3月10日，左家庄新源里12号楼个体经营总机式住宅电话站正式营业，安装共电式交换机200门。11月1日，北京无线通信局开办无线寻呼通信业务，126寻呼台联网可覆盖市区、近郊区及远郊部分地区。12月25日，呼家楼程控电话50分局改为500局，成为七位制局。1986年9月，双井78电话分局增容市话交换机2000门。1987年6月10日，新中路532电话局——驻华使团电话局投产，安装瑞典引进程控交换机6000门联网电话。7月23日，定福庄车载电话支局安装程控交换机1024线连接500局投产，设备由瑞典引进。12月23日，位于三元立交桥东北侧的北京国际电信局大楼落成，李鹏代总理等出席剪彩仪式。这座大楼是国家“七五”期间以贷款方式建设的重点工程，主楼地下3层，地上13层，楼高733米，建筑面积134675平方米，主要设备从比利时引进。总投资4842万元。工程终期装机容量为国际电信2000路，国际用户电报12万线，引进国外先进程控电话、电报交换机和微机系统，构成国际电信大楼之间的微波通讯网，电讯信号通过通讯卫星传送到世界各地，国内外用户可借此直接与世界各地进行电话电报联系。1992年，实有电话用户828万，主线普及率946%。1993年，实有电话用户1455万户，主线普及率1163％。1994年，实有电话用户2252万户，主线普及率1692％。1995年底，辖域内有南沙滩、安慧里、五路居、左家庄、酒仙桥（以上属四区）、使馆、三里屯、中街、呼家楼、城市广场、定福庄（以上属五区）、双井、劲松、垡头（以上属七区）等电话局14所，有北苑、南银（以上属四区）、团结湖、石佛营、国贸、华侨公寓、富华、精品（以上属五区）、北工大、东旭、十八里店（以上属七区）支局11所，实有电话用户3256万户，主线普及率2392％。
